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Ein Jahr Betriebserfahrung mit dem
LNG Antrieb auf einem Binnenschiff

Ein Jahr ,
TMS ARGONON

_ Gerard Deen, Geschéftsfiihrer der Reederei
Deen Shipping in Zwijndrecht | sild: Kinkenberg

it seiner Idee LNG, zu Deutsch
M flissiges Erdgas, auf einem Bin-

nenschiff einzusetzen, hat Deen
unbeabsichtigt fiir ordentlich Tumult im
Bereich der Vorschriften und Regelwerke
gesorgt. Gebaut wurde der Prototyp als
Baunummer 1 auf der Trico Werft in Rotter-
dam. Die zwei Hauptmotoren vom Typ Ca-
terpillar DF 3512 mit 1.118 kW Leistung,
sind sog. Dual Fuel Motoren, es werden
zwei Kraftstoffe in einem spezifischen Mi-
schungsverhaltnis verwendet: Gasél und
Erdgas. Auf den Einbau eines reinen Gasmotors hat Deen vor dem
Hintergrund méglicher Schwierigkeiten wéhrend der Planungs- und
Genehmigungsphase verzichtet. Im Falle einer Ablehnung des LNG
Betriebes durch die Behdrden hitte er das Schiff im Dieselmodus be-
treiben konnen. Der ,Lehrgeldanteil” hdtte sich dann auf die Mehr-
kosten fiir die LNG-Anlage beschrankt.

B SUT: Die ARGONON ist nun seit einem knappen Jahr in Fahrt.
Bei welchem Betriebszustand haben Sie mehr Betriebsstunden?
Diesel oder LNG oder gemischt? Was konnen Sie iiber das Be-
triebsverhalten sagen?

B Deen: Bis jetzt haben wir 935 Betriebsstunden, gefahren aus-
schlieRlich im gemischten Modus Dual Fuel. Anfangs sind wir mit
einem Diesel LNG Gemisch von 40/60 gefahren, einen Monat spater
haben wir das Mischungsverhaltnis auf.30/70 verdndert. Und jetzt
fahren wir mit 19/81 und das bleibt auch so. Bei diesem Mischungs-
verhiltnis der Kraftstoffe bleibt die Charakteristik einer Diesel Ma-
schine und des Dieselprozesses erhalten. Die Maschine liefert sowohl
bei diesem Gemisch (19/81) als auch bei 100 % Diesel seine 1521
PS. Wir kénnen das Mischungsverhltnis auch beim Mandvrieren kon-
stant halten, man merkt im Steuerhaus keinen Unterschied.

B SUT: Ihr Sohn fihrt auf der ARGONON als Kapitdn. Was kann er
tiber den Betrieb, das Handling der Anlage und die Verbrauchs-
zahlen berichten?

B Deen: Unser Sohn Glenn hat auch die Bauaufsicht gefiihrt, er ist
mittlerweile sehr vertraut mit der Materie. Kleine Stérungen, die ab
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Der LNG-Tank wirbt fiir den neuen Schiffstreibstoff

Das Steuerpult

und zu mal vorkommen, kann er einfach selbst schnell beseitigen.
Fiir ihn ist es ein ,normales” Schiff, er merkt keine Unterschiede.

B SUT: Wie ist die Akzeptanz in der Besatzung? Gibt es Matrosen,
die explizit auf diesem Schiff fahren wollen? Oder gibt es weiche,
die lieber nicht mit wollen?

B Deen: Auch unsere Besatzung ist gut mit den Betriebshedingungen
vertraut. Sie ist gerne an Bord der ARGONON. Matrosen von anderen
Schiffen sind ebenfalls sehr an der neuen Technik interessiert. Wenn
wir zum Bunkern bei Seeschiffen langsseits gehen, bekommen wir
schon auffillig viel Besuch von Kapitdnen und Chiefs, die sich gerne
unsere LNG Anlage anschauen.

M SUT: In welchem Fahrtgebiet sind Sie unterwegs?
B Deen: Wir sind immer im Bereich der ARA Hafen unterwegs.

B SUT: Die ZKR hatte iiber die Betriebserlaubnis entschieden.
Welche Auflagen miissen Sie erfiillen?

B Deen: Das Hauptproblem war, dass der verwendete Kraftstoff ei-
nen Flammpunkt <55 °C hat. Wir haben das Schiff entsprechend
den Bauvorschriften von Lloyds Register gebaut. Man hat dort auch
eine HAZID Studie erarbeitet, ein ,was wére wenn Szenario” fiir
den Havariefall. Die Baubedingungen lauteten: Wir miissen mit dem
Gasbetrieb den gleichen Sicherheitsstatus wie mit dem Dieselbe-
trieb erreichen.

Mit der Inbetriebnahme haben wir noch folgende Auflagen bekom-
men: Erstens priift Lloyds Register jahrlich die Lager- und Betriebs-
bedingungen fiir LNG entsprechend international geltender Vor-
schriften.

Zweitens ist die Crew verpflichtet einen wdchentlichen visuellen
Sicherheitscheck der Anlage vorzunehmen. Das ist Bestandteil des
Pflichtenheftes Schiffssicherheit. Eben dieses Pflichtenheft enthalt
auch gesonderte Kapitel mit Vorgaben/Procedures fiir Bunkern, In-
standhaltung und Inspektion etc.. Wir miissen alle Betriebsdaten des
LNG Systems sammeln. Daraus wird ein Jahresbericht verfasst, dieser
wird dann auch an die entsprechenden Stellen bei der ZKR/CCNR und
der UN-ECE geschickt.
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der ARGONON Das fliissige LNG wird wieder zu Gas aufbereitet

B SUT: Sind Sie in allen Héfen inzwischen ein gern gesehener
Gast, wenn Sie mit der ARGONON anreisen?

B Deen: Jetzt ja, aber das war am Anfang nicht so. Das lag nicht
unbedingt an den Hafen sondern an den Mineraldlgesellschaften. Die
waren nicht auf ein Schiff mit LNG vorbereitet. Uns wurde schlicht
verboten an der Raffinerie anzulegen. Ich habe die ARGONON per-
sonlich vorstellen und bei allen Raffinerien in Holland und Belgien
vorsprechen miissen, um den LNG Antrieb dort bekannt zu machen.
Das zog sich hin bis Juli 2012, da wurde die letzte Genehmigung
erteilt und nun ist die ARGONON dberall willkommen.

M SUT: Was hat sich hinsichtlich der Bunkersituation inzwi-
schen getan?

B Deen: Bis jetzt haben wir acht Mal LNG gebunkert: Immer noch
bekommen wir das LNG per Lkw aus Zeebriigge. Wahrscheinlich wird

Deen betreibt die Caterpillar-Maschinen mit einer Mischung aus Diesel
und Gas I Bilder: Nutsch

es nichstes Jahr eine Bunkerstation in Rotterdam geben. Das macht
es uns viel einfacher zu bunkern.

Augenblicklich ist es so, dass wir unseren LNG Bedarf ca. fiinf Tage im
Voraus kalkulieren miissen, d.h. das sind die Bestellzeiten fiir einen
Lkw Transport an einen speziell ausgewiesenen Bunkerplatz. Wir sind
aber selbst ein Bunkerschiff und haben einen ,ad hoc” Fahrplan: wir
miissen kurzfristig dorthin, wohin uns ein Kunde bestellt. Das ist
routenmiRig und bedarfsmengenmaRig manchmal nur schwer unter
einen Hut zu bringen.

M SUT: Bedingt durch Ihre Vorreiterrolle: Was hat sich inzwischen
in Schifferkreisen in Richtung LNG getan? Gibt es viele Folgepro-
jekte?

M Deen: Momentan bin ich in mehrere Projekte involviert. Mehre-
re groRe Containerschiffsreedereien interessieren sich ernsthaft fiir
den Umbau auf einen LNG Antrieb. Mittlerweile wurde ich, nach den
Erfahrungen, die wir beim Bau der ,ARGONON” gewonnen hatten,
schon in sechs weiteren Tankschiffprojekten als Berater engagiert.

B SUT: Wiirden Sie wieder den ganzen Aufwand betreiben?

B Deen: Dass es so viel Aufruhr geben wiirde, hdtte ich niemals ge-
dacht. Aber es ist sehr positiv fiir uns als Deen Shipping, aber auch
fiir uns als Binnenschifffahrt Branche. Es liegt genau 100 Jahr zu-
riick (1912), dass die erste Dieselmaschine in ein Schiff eingebaut
wurde. Nun bin ich der Erste, der mit einem anderen Kraftstoff ein
Binnenschiff in Europa fahrt. Das macht mich schon stolz. Auch die
Auszeichnung ,Havenmann van Rotterdam® ( Hafenmann von Rotter-
dam) habe ich der ARGONON zu verdanken.

B SUT: Gerard Deen, wir danken Ihnen fiir das Gesprach.
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Seit {iber 50 Jahren exklusiver Partner fiir Caterpillar Motoren (Cat und MaK), bietet Zeppelin Power Systems seinen Kunden individuelle, hoch effiziente
Systemldsungen mit umfassenden Services im Leistungsbereich von 15 kW bis 16 MW.
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